
環境管理
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獅子山隧道獅子山隧道改善工程
的環境考慮因素

引言
獅子山隧道改善工程旨在修復現時老化的獅子山隧道，以延長其使用期。有關工程
亦會增加隧道及其連接路的容車量，以紓緩繁忙時段的交通擠塞情況和維修隧道時
對交通造成的影響，以及滿足日後日漸增加的交通需求。
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隧道典型切面圖

推展方法
由於獅子山隧道是連接九龍和新界的重要幹道之一，因此，爲了在改善工程進行期間維
持現時繁忙的交通流量，我們先要在兩條運作中的隧道管道之間建造一條新管道，以便
將交通改道。新隧道管道落成後，往九龍方向的交通將由現時的南行管道暫時改道至新
隧道管道，而現時的南行管道會封閉以擴建至三線行車，北行管道則維持運作。現時的
南行管道完成擴建後會重開，以容納往九龍方向的交通，新隧道管道則會重新改為北行
管道，以容納往沙田方向的交通。屆時，獅子山隧道的北行及南行管道均可三線行車。
除了隧道的建造工程外，毗鄰連接路的擴闊工程亦會分階段進行。

為了盡量減低工程在建造和運作階段對環境的影響，達至可持續發展，我們就隧道走線
和道路擴闊工程探討不同方案，並因應各種環境考慮因素對這些方案作出審慎評估。

獅子山

龍翔道
龍翔道窩打老道

獅子山隧道公路

紅
梅

谷
路將會擴闊的北行道路

將會擴闊的南行道路

現有北行管道

擬建新北行管道（往沙田方向）

將會擴建現有南行管道（往九龍方向）

擬建的新北行管道
 （往沙田方向）

現有北行管道
（將來用途待定）

擴建現時的南行管道
（往九龍方向）

跨管通道

通風槽

水管設施

獅
子

山
隧

道
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在獅子山郊野公園内進行大量挖掘
工作以建造隧道出入口及連接路

中間方案隧道 東側方案隧道

在地龍口的林地損失

住宅區

中間方案隧道

西側方案隧道

環境考慮因素
隧道走線方案
我們就擬建的新隧道管道研究了三個不同的走線方案，包括西側方案（即位於現時獅子山隧
道以西）、東側方案（即位於現時獅子山隧道以東）和中間方案（即位於現時兩條隧道管道中
間）。我們最終選擇了中間方案，因為該方案具備下列環境效益。

由於受地形條件限制，西側方案的隧道比中間方案的長很多，因而會產生更多拆建物料。在
西側方案下，新隧道管道的九龍區入口非常接近住宅，將會對附近居民造成嚴重的噪音滋
擾、空氣污染和視覺影響。

而東側方案須在沙田側的獅子山郊野公園範圍內進行大量地面挖掘工作，以建造新隧道出入
口及連接路，導致需要砍伐更多樹木和造成更多林地損失，對生態造成較大影響，因此東側
方案比其他方案遜色。

西側方案

東側方案
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中間方案的電腦合成圖

南行管道

中間方案隧道

在三個走線方案中，由於中間方案的隧道長度及建造
時間均為最短，因而產生的拆建物料最少之餘，在建造
階段對附近居民造成的噪音及空氣質素影響亦最輕微。
此外，中間方案無需在獅子山郊野公園内進行地面挖掘
工作，所造成的視覺及生態影響同樣最小。

現有北行管道
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道路擴闊工程的方案
獅子山隧道改善工程項目亦包括擴闊相關的連接路以增加容車量。我
們建議在沙田側的獅子山隧道公路以下的斜坡進行道路擴闊工程（即
下坡擴闊）。相較於在公路以上的斜坡進行道路擴闊工程（即上坡擴
闊），下坡擴闊可盡量減少工程觸及獅子山郊野公園的範圍和避免在
獅子山隧道公路旁的斜坡進行大量挖掘工作。

我們發現，採用下坡擴闊方案引致的林地損失和砍樹數量遠比上坡擴
闊方案為少，下坡擴闊方案更可有助重用挖掘物料，用以建造附有擋
土牆的填土坡。相反，若在公路以上的斜坡進行挖掘則須封閉獅子山
隧道公路南行的部分左邊行車線，此舉會造成嚴重的交通擠塞，加劇
沿路的噪音滋擾及影響附近空氣質素。考慮到重要的環境效益，我們
會採用下坡擴闊的方法以進行獅子山隧道公路的道路擴闊工程。

保護林地及郊野公園
透過採用下坡擴闊方案在獅子山隧道公路以下的斜坡進行擴闊工程，
可以大幅度避免對獅子山郊野公園的林地及自然棲息地造成影響。工
程項目觸及獅子山郊野公園的範圍主要位於已發展地帶及生態價值有
限的路旁林地。不過，由於世界花園附近的道路擴闊工程需要向路旁
斜坡上方擴展，以維持住宅大廈與公路的距離，當中有 0.16公頃的郊
野公園林地會受到影響。為補償有關的林地損失，我們會在獅子山隧
道公路附近提供 0.25公頃的種植範圍。

在世界花園附近受影響的林地

受影響的林地

下坡擴闊與上坡擴闊相比

對林地的影響較小

重用挖掘物料用以
建造填土坡

下坡擴闊 上坡擴闊

現有斜坡

現有斜坡

現時的獅子山隧道公路

需要進行大量
挖掘工作
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擬建附屬設施的電腦合成圖

在工程進行期間，我們會遷移和重建附屬設施，例如隧道行政大樓、通風大樓、停
車設施等。為免對現有林地及獅子山郊野公園造成影響，我們會充分利用實施不停車
繳費系統後騰出的路面地帶，以容納新的隧道行政大樓、巴士停車處及相關停車設
施，以支持隧道運作。

我們進行公眾諮詢時，市民關注道路擴闊工程會對紅梅谷燒烤區入口處的部分設施造
成影響。為回應市民的關注，我們藉此機會對通往紅梅谷燒烤區的通道、樓梯及車輛
入口處進行改善工程。此外，我們會在日後的工地四周架設裝飾圍板，以減輕視覺上
的影響。
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擬建消減噪音結構的電腦合成圖

提供隔音屏障
是項工程項目是《環境影響評估條例》（第 499章）附表
2的指定工程項目。我們已進行環境影響評估，以評估
工程項目的潛在環境影響和建議相應的緩解措施。為了
舒緩運作階段的噪音影響，我們會在工程項目中建造各
類消減噪音結構，包括直立式及懸臂式屏障和半密封式
隔音罩。這些消減噪音結構可舒緩獅子山隧道公路沿路
居民一直所受到的嚴重噪音滋擾（最高可達 80分貝以
上）。加建這些隔音屏障及半密封式隔音罩後，部分噪
音感應強的地方，預計其噪音水平可大幅減少 30分貝。

此外，為減少消減噪音結構造成的視覺影響，我們會使
用有色或透明板作爲隔音屏障板，並會在板面加上不反
光啞面物料，以防止造成光線反射問題。
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的可持續建築
中九龍幹線工程項目
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引言
中九龍幹線全長 4.7公里，屬雙程三線分隔車道設計的
幹道，連接油麻地與九龍灣，其設有一條長 3.9公里，
位於中九龍的地下行車隧道。中九龍幹線提供一條快速
替代道路，供車輛繞過中九龍區擠塞的地面道路網。中
九龍幹線預計於二零二五年通車，屆時於繁忙時間來往
油麻地與九龍灣之間的車程將由 30分鐘縮短至大約 5
分鐘。

為了推廣可持續發展，中九龍幹線在工程的建造階段採
用環保的設計、建造方法和設備。啟德何文田油麻地

中九龍幹線的走線
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塔式起重機能源儲存系統
塔式起重機是大型建造工程常見的重要機械。因應塔式起重機運
作時出現的間歇性高用電量，工地一般須配備大功率柴油發電機
為其供電。由於發電機須全日不斷運作，產生空氣污染和噪音問
題。為改善環境，中九龍幹線工程團隊採用一套電池系統作為能
源儲存系統以取代工地發電機，該系統專門為在短時間內需要
大量用電的裝置而設。在此工程項目為塔式起重機裝設的能源儲
存系統會接駁到工地的電力供應網絡，系統會在電力需求低的時
段充電，在電力需求高的時段會釋放儲存的電力。採用能源儲存
系統後，塔式起重機不再需要配備柴油發電機，每年可減少消耗
35,000公升化石燃料，相當於減少 55公噸二氧化碳排放，噪音
水平亦可降低 12分貝。此外，能源儲存系統在充電後或處於備
用狀態時不會消耗能源，其能源效益可超過 80%，而傳統發電
機的能源效益則只有約 40%。由於能源儲存系統具備上述環境效
益，與傳統柴油發電機相比，使用能源儲存系統為塔式起重機供
電會更加環保。

>80%
能源儲存系統的能源效益 工地減少燃燒

12分貝
工地的噪音水準降低

ESS
55公噸≈ 二氧化碳排放

化石燃料
35,000 公升

中九龍幹線工地的塔式起重機

位於工地的能源儲存系統
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海底隧道圍堰的創新設計和建造方法
按照傳統做法，以明挖回填法建造海底隧道須建造臨時海
堤，在水中建造名為圍堰的封閉結構。為了加固海堤地
基，海牀上鬆軟的淤泥會更換為沙填料，更換過程須進行
大規模的疏浚工序和棄置大量海牀淤泥。另外，整個圍堰
空間亦需回填，為隨後建造隔牆和挖掘工作提供乾爽的工
作環境。

中九龍幹線位於九龍灣的一段海底隧道會以明挖回填法建
造，工程團隊採用創新概念優化傳統的圍堰建造方法。經
修訂設計的圍堰由兩堵牆組成，分別是位於內側的連續互
扣式管樁牆和位於外側的板樁牆。有別於傳統上將整個圍
堰空間回填的方法，現時只須將兩堵牆之間的空間回填，
即可提供乾爽的工作環境，然後再在兩堵牆的牆頂上設
置海上工作台。這方法大幅減少臨時填海區的面積和所需
填料，將對海床的干擾和海洋生態環境造成的影響降至最
低。工程採用上述的施工方法，疏浚或挖掘海泥的數量將
可減少約 50%。為進一步提升工程的可持續性，我們在架
設挖掘側向支撐時使用組件式的支柱，以便在挖掘工序的
不同階段，甚至在工程竣工後在其他工程重用這些鋼鐵物
料。這方法顯著減少因製造和運輸物料所產生的碳足迹。

以下 360°虛擬實境影片展示模擬海底隧道建造過程：

位於九龍灣建造中的海底隧道
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Conceptual image of Tuen Mun South Station

屯門南站
的可持續設計的可持續設計
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屯門南延線項目的走線

引言
政府致力建立以不同交通工具組成的完善公共交通系統，並以綠色鐵路運輸作為
系統的骨幹。為了能在鐵路運作上節能減排，我們在屯門南延線項目，特別是在
屯門南站，採用可持續設計，以推廣可持續發展和減少碳排放。

屯門南站
擬議的屯門南延線項目是《鐵路發展策略 2014》中建議的七個鐵路方案之一，項
目把現時的屯馬線從屯門站向南延伸約 2.4公里，以改善屯門市中心南面社區的
鐵路服務。政府於二零二零年五月邀請香港鐵路有限公司（港鐵）進行屯門南延線
工程項目的詳細規劃及設計。港鐵已於二零二三年九月展開屯門南延線工程項目
的建造工程，並預計於二零三零年竣工。

有關項目包括建造兩個新鐵路站，包括位於屯門客運碼頭附近的屯門南站。屯門
南站屬高架鐵路終點站，鄰近輕鐵及巴士站，方便來往屯馬線與其他公共交通設
施的乘客互相轉乘，在推廣使用鐵路作為主要公共交通模式的同時，亦可紓緩屯
門南地區交通擠塞的情況。
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擬在屯門南建造的鐵路站

擬在屯門第 16區建造的鐵路站

現時的屯門站
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設有大風量低轉速風扇的屯門南站月台區的電腦合成圖

屯門南站月台區採用對流通風設計

屯門南站的可持續設計
屯門南站採用的環保設計，例如善用自然採光和通風，不但為該
區提供可持續的鐵路站，更能改善鐵路站的功能和外觀。

自然通風
屯門南站採用具備可持續特性的對流通風設計，促進鐵路站與周
圍環境之間的空氣流通，從而減少能源消耗和用作放置通風設備
的空間。站內設有大風量低轉速風扇，能有效地提升月台區的通
風效果，令乘客倍感舒適。

自然日光及照明控制系統
屯門南站月台頂部的簷篷設計，讓自然日光透射到月台區，減少
使用人工照明的需要，因而減少照明的能源消耗。此外，月台設
有自動光感控制的照明系統，確保在任何情況下均能提供合適的
設計亮度。

可再生能源
屯門南站的頂部會安裝光伏發電板，為鐵路站提供電力。通過採
用可再生能源，可望進一步減少屯門南站運作時所消耗的能源。

大風量低轉速風扇 氣流

日光

光伏發電板
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易行城市
在行人通道加建上蓋以改善步行環境

背景
政府竭力締造行人友善的環境，鼓勵市民多走路
和減少依賴機動交通工具，藉以把香港發展成易
行城市。「香港好·易行」鼓勵市民培養健康的
生活方式，促進社區互動，建立長者友善的環
境，這對香港可持續發展有莫大幫助。

路政署積極推展與「易行城市」概念有關的項目，
尤其是在行人通道加建上蓋。面對人口日漸老
化，我們希望盡快建立長者友善的社區，方便長
者及其他有需要人士能在區內出行，並避免在常
用的行人通道上日曬雨淋。

位於東涌翠群徑的有蓋行人通道
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本港行人通道加建上蓋項目的發展
政府在二零一六年施政報告提出為連接主要公共交通設施的行人通道加建上蓋，以及邀請 18區區議會提
交有關有蓋行人通道走線的建議。現時，我們已完成位於離島、九龍城、葵青、北區、西貢、深水埗、
南區、屯門、油尖旺及元朗區的行人通道上蓋，全長共約 1.5公里。位於沙田、大埔及荃灣的行人通道上
蓋正在興建中，其餘則仍在規劃或設計中。

此外，政府在二零一九年施政報告提出逐步為通往公立醫院的行人通道加建上蓋。我們已開始建造通往
三間公立醫院的行人通道上蓋，以期在二零二四年年尾開始分階段啟用。

保平路

窩仔街

紅磡道
位於屯門鄉事會路的有蓋行人通道
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行人通道上蓋的地點
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2
6 4

23 4
6

8
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已完成的行人通道上蓋
1  青山公路元朗段
2  翠群徑
3  加士居道
4  紅磡道
5  寮肚路
6  銀澳路
7  保平路
8  薄扶林道
9  屯門鄉事會路
10  窩仔街

興建中的行人通道上蓋
1  海興路及海安路
2  香港兒童醫院
3  香港眼科醫院
4  樂景街
5  南運路
6  屯門醫院

規劃中的行人通道上蓋
1  明愛醫院
2  青山醫院及小欖醫院
3  靈實醫院
4  香港佛教醫院
5  麥理浩復康院
6  瑪嘉烈醫院
7  沙田醫院
8  鄧肇堅醫院
9  天水圍醫院
10  東華東院
11  仁濟醫院
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步行是一項有益身心的運動，可是香港的氣候屬亞熱帶氣候，夏天炎熱潮濕，
經常刮風下雨並偶有颱風來襲。在這些惡劣天氣下步行難有樂趣可言，上班一
族及居民自然會選擇乘坐機動交通工具這較為舒適的方法代步。

為連接主要公共交通設施及醫院的行人通道加建上蓋，不但能營造行人友善的
環境，而且能推廣步行成為可持續的城市出行模式。為行人通道加建上蓋能大
大改善步行環境，緩減惡劣天氣對行人的影響，減少日曬雨淋的機會，市民自
然樂意多走一步。

由於已建設的市區（例如旺角及觀塘）高度發展及人口密集，這些地區夏天會出
現明顯的熱島效應。更惡劣的情況是，受全球氣候轉變的影響，預計香港在夏
天更容易出現極端炎熱的天氣，長者會較容易感到不適，甚至寸步難行。

除了為行人遮蔭擋雨，行人通道上蓋亦有助舒緩熱島效應，從而降低周邊的環
境溫度，締造更舒適的步行環境。在選用上蓋物料的種類時，我們會考慮個別
地點的環境因素，例如日光、周邊環境、園境安排及附近建築物原有的遮蔽。
我們一般會選用不透光物料（例如鋁質蜂窩板）。備有六角形內層結構的鋁質蜂
窩板能有效隔熱，使行人路及附近結構吸收較少熱能。此外，我們會按需要使
用透光上蓋板（例如夾層強化玻璃），令行人通道更富空間感。玻璃上亦會塗上
低輻射鍍膜，減少紫外線透射到行人通道上。

減少熱島效應

鋁質蜂窩板 裝有夾層強化玻璃的有蓋行人通道

底層鋁片

鋁質蜂窩內層

面層鋁片

為行人通道加建上蓋讓市民有更舒適的步行體驗，令市民更樂意以步行取代機
動交通工具前往目的地，從而減少以機動交通工具作短途接駁。這有助舒緩交
通擠塞，減少空氣污染，繼而節能減碳，締造可持續和宜居的環境。

減少市民對機動交通工具的依賴

讓步行變樂事和推廣健康生活方式

效益

31路政署 • 環保報告 2022/23



我們的目標
我們致力推展有關項目，為行人通道加建上蓋以締造易行
城市。在上述地點完成加建上蓋工程後，我們期望達致這
些目標，以改善香港的步行環境。

連接 11 個港鐵站

19連接 間公立醫院

為 24 個巴士或小巴站提供上蓋

興建約  

5 公里 
的行人通道上蓋
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石牆樹 – HYDCW/1
根部組織受褐根病嚴重感染

路政署現時負責管理及護養約 130棵石牆樹，並定
期進行樹木檢查、監察測量、風險評估和修剪工作，
以確保公共安全。由多個專業組成的石牆樹工作組
旨在整合有關專業知識，以追求石牆樹的長期健康
生長 ; 園境師提供專業樹藝知識；測量師提供位移監
測的測量支援；結構工程師就支撐系統提供建議；
岩土工程師和土木工程師就岩土和石牆的維護提供
專業意見。

位於般咸道與醫院道之間斜坡的石牆樹是一棵榕樹，
名列古樹名木冊，由路政署負責護養。這棵樹患有
褐根病，導致健康迅速惡化，即使樹冠仍然完好，
但部分樹根已出現腐爛情況，如處理不當，樹根的
腐爛情況會惡化，最終令整棵樹倒塌。

拯救石牆樹
- HYD CW/1
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建立點雲模型以監察樹冠大小

進行監察測量以追蹤樹木的位移
情況

設有樹木拉纜和混凝土方塊的樹木支撐系統

爲解決這棵榕樹日漸惡化的結構狀況和健康問題，我們採用了結合多種專業知識
的方法和使用相關技術，以改善這棵珍貴樹木的護養計劃。

委聘外部樹木專家提供有關使用土壤
改良（生物碳）及生物改良（木黴菌屬）
的建議，以改善樹木的健康及結構狀
況

建立點雲模型和進行定期測量，以監
察樹冠大小及可能出現的位移情況

安裝樹木支撐系統，提供用作穩固石
牆樹的支撐

使用殺真菌劑以防止褐根病擴散至周
圍植物

有關護養計劃包括下列各項 :

進行樹木修剪工作以減輕樹冠的重量 
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在區議會、綠色團體、當區居民及各政府部門的通力合作下，我們順利實行經改
善的樹木護養計劃，把石牆樹維持在合理的健康狀況並同時保障公共安全，這絕
對是人樹共融的最佳例子。

是次樹木保育項目奪得由公務員事務局舉辦的「二零二二年公務員優質服務獎勵
計劃」下「卓越部門合作類別」的優異獎。這個獎項不但肯定路政署在環境管理及
可持續發展的傑出表現，而且大大提升我們的士氣及信心，無懼遇到的重重困難，
不斷改善為市民提供的服務質素。

路政署代表合照

來自各政府部門的組員在石牆樹前合照

以升級再造木材製造的標示牌，訴説拯救石牆樹的故事
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經過漫長的三年，香港花卉展覽在二零二三年三月十日
至十九日重返維多利亞公園。一如疫情以前，路政署獲
邀參加這項節日盛事。我們展區今年的主題是「幸福路
樂園」，並榮獲大會頒發「最佳設計（園林景點）大獎 - 
展品組（本地）」。

二零二三年

二零二三年香港花卉展覽頒獎典禮

香港花卉展覽
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「幸福路樂園」

「幸福路樂園」
路政署誠意打造了一個迷你主題樂園來吸引滿載童真的大小朋
友們來到我們的展區。我們將那些市民熟悉但平時又不太起眼
的道路元素，例如雪糕筒、車胎、交通標誌和道路標記化身成
樂園中的主角。

分別高達 4米和 2.6米的雪糕筒和車胎拱門氣球是樂園的焦點，
亦成為了觀眾們的「打卡位」。如果你當時到訪我們的樂園，你
定會看到小朋友們把巨型雪糕筒氣球底部的通道當成了穿過迷
你魔法城堡的一道大門，嬉鬧地奔跑而過。

花卉設計方面，我們特意挑選色彩繽紛，感覺蓬鬆的球形花卉，
例如是次的大會主題花 -繡球花、黃花風鈴木、乒乓菊、羽衣
甘藍、向日葵等，以呼應及襯托那些脹鼓鼓的巨型氣球。不難
發現訪客們樂在穿梭於這個迷你主題樂園和繽紛花卉的同時，
更拍下了不少美麗的照片。

另一方面，我們期望這個「幸福路樂園」不但能夠吸引訪客，而
且能夠達至環保效益。因此，我們在設計時採用了三用原則，
即物盡其用、循環再用和廢物利用。

向日葵
Helianthus annuus

繡球花 
Hydrangea macrophylla

羽衣甘藍
Brassica oleracea var acephala
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以循環再用物料組合成的汽車展品

展品中的輕巧氣球拱門

減少碳足迹
有別於以往花卉展覽的展區，我們並沒有為這次展區建造任何大型
構築物或金屬框架。相反，我們選擇使用如巨型氣球之類的輕巧物
料，既不牽涉大量工業生產和展覽完結後的拆卸浪費，亦能創造出
一個讓訪客享受的優質空間。

循環再用物料
我們在樂園內除了選用巨型氣球以配合球狀的主題花 -繡球花之外，
更循環再用一些原本被棄置的車胎和方向盤，以色彩豐富的油漆和
綻放的鮮花裝飾後，搖身一變成為迷你主題樂園的特色「打卡」展品。
充滿童趣之餘，亦能吸引訪客拍照。
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廢物利用植物展品
早在佈置展區之前，我們已計劃在 10天的展期過
後再利用展出過的植物展品。當中仍然狀況良好的
樹木和灌木（包括黃花風鈴木、鍾花櫻花和圓葉刺
軸櫚）已被移植至由路政署負責保養，位於天水圍
的斜坡，讓這些植物展品成為我們城市景觀的一部
分。至於其他灌木（例如羽衣甘藍），我們亦已轉交
非政府機構，讓它們可以在相關機構的栽種活動中
再次得到愛護。通過各方面的再利用，我們期望植
物能夠像主題樂園的童話故事角色一樣，有一個美
好的大結局。

黃花風鈴木 
Handroanthus chrysotrichus

鍾花櫻花
Cerasus campanulata

圓葉刺軸櫚
Licuala orbicularis
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辦公室環保管理措施
節省資源和廢物循環再造
我們承諾在進行各項日常工作時盡力實踐「環保辦公室」概念，以支持政府節約天然資源的行動。除了上一章
「減少碳排放」中提及的節約能源措施外，我們一直盡力推行多項環保政策和措施，以提高同事的環保意識。

影印 / 列印
只在必要情況下影印 /列印文件，並且應使用紙張
兩面

使用紙張
鼓勵同事使用再造紙和重用辦公室的紙張文具

使用電子方式
在切實可行的情況下使用電郵溝通，以及採用電子
範本的信頭、備忘錄和表格，以免因較正內容位置
而重複列印

派送 / 傳閲文件
除發送機密檔外不使用信封

妥善回收
在影印機旁設置單面紙張回收箱（黃色箱）和廢
紙回收箱（綠色箱）

處理傳真文件
對外發送傳真文件不使用引頁

爲了配合綠色辦公室政策，我們會繼續執行下列節約用紙措施 :

在二零二二至二三年度，本署用紙量為 21,805令，全屬再造紙。

為了盡量節約用水，我們採用兩段式省水馬桶、自動低流量水龍頭及傳感式尿斗。
這些元件可有效控制出水時間長短，並使水流量保持在低水平。何文田政府合署內 100% 的厠所 

均安裝了省水裝置

節省用水

節省用紙
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二零二二至二三年度，我們收集了 16,604公斤廢紙，包括普通紙張及其他紙張 
（例如報紙、紙箱紙及小冊子），並由政府委聘的承辦商送往本地回收商。

循環再造的廢物分開放入回收箱，以便清
潔承辦商及本地回收商收集

收集電腦打印機碳粉盒及墨盒，以供補充
及循環再造

設置回收箱，收集用過的紙張、光碟、塑
膠瓶、鋁罐和可充電電池，以作回收

我們珍惜循環再造的廢物，因此多年來一直採取下列措施 :

有關節約用紙的新措施
爲了提升保存和管理政府檔案的效率，政府於二零一九年十月發表施政報告附篇時公布，將於二零二五年年底
全面推展電子檔案保管系統。為此，我們一直在焦點小組會議及培訓課程中向員工推廣節省用紙，亦鼓勵他們
更廣泛使用電郵或其他電子方式進行公務通訊，藉以促進數碼工作間的文化，盡量發揮電子檔案保管系統的價
值，同時亦可盡量減少檔案管理所需的人力資源。

我們收集了 16,604 公斤 廢紙作循環再造
廢物循環再造
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「室內空氣質素檢定計劃」證書
環保署於二零零三年推出「室內空氣質素檢定計劃」，以推廣並表彰良好的室內空
氣質素管理工作。

截至二零二二至二三年度，何文田政府合署連續 19年獲頒「良好」級別室內空氣
質素檢定證書。在二零二二至二三年度，北角政府合署及工業貿易大樓則達至「卓
越」級別要求，而長沙灣政府合署及南豐商業中心的辦公室則獲頒「良好」級別證
書。我們會繼續努力，在辦公室保持良好的室內空氣質素，以保障大樓使用者的
健康和提升員工的生產力。

我們辦公室的「室內空氣質素檢定證書」

因應空氣質素水平而採取的特別措施
為提高員工對空氣質素的關注，當空氣質素健康指數的健康風險級別達至或預期
會升至「甚高」或「嚴重」水平時，我們會向所有員工發出提示，並夾附一套供前
線員工及其主管參考使用的預防措施；其中包括為戶外從事粗重體力勞動工作的
工人而作出的風險評估，以及減少他們在戶外（特別是交通繁忙的地方）的體力消
耗和逗留時間而應採取的措施。
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環保建議
我們透過下列不同途徑，提供環保意見，以加強員工的環保意識：

環境審核及碳審計

碳審計
何文田政府合署大廈管理處於二零二二至二三年度進行了碳審計，監察溫室氣體
減排工作的成效。有關資料現正由大廈管理處進行研究。

過往審計結果顯示，過去數年的淨溫室氣體總排放量整體呈下降趨勢。我們會繼
續推行環保管理的最佳措施，以進一步減少碳足迹。

審核結果顯示本署各辦公室持續遵守環保內務管理指引，我們亦會爭取機會在各
辦公室分享環保管理的最佳做法。

周年環境審核
為了在內務管理中持續推動環保措施，我們每年會為本署轄下 25個設於不同地
點的辦事處進行環境審核。進行周年環境審核目的如下：

張貼海報，提倡善用資源及辦公室環
保內務管理措施

透過員工建議書計劃等平台，邀請員
工對辦公室的環保管理提出建議

透過回收舊利是封和月餅罐 /糖果空
盒等活動，把環保辦公室的概念延伸
至日常生活

以電子郵件及內聯網，定期傳閱與環
保有關的部門指引

在進行環境審核時，檢討和評估各辦
公室遵守環保內務管理指引的情況

評估各辦公室遵守環保內務管理指引的情況

查找未有遵守指引的情況和建議補救方法

推廣良好的環保管理措施

提高人員在環保管理、職業安全及健康措施方面的意識
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